Branislav BORILOVI €
Svaanosti povodom izgradnje puta Cetinje —Budva 193Qodine

Na Cetinju je u jednom duzem periodu (1931-194[Hwio list pod imenom
Zetski glasnik. Bilo je to informativno i sluzbeno glasilo Kraljgke uprave Zetske
banovineiji je urednik bio Vuko N. Mitrov¢. Ovaj list je pratio sve aktivhosti
koje su se dogkaje u Zetskoj banovini, pa tako i ddgge vezane za otvaranje
puta Cetinje —Budva. U broju 83 (12. decembar) (B8l decembar) 1931. godine,
na str. 2, nalazimo veoma interesantne podatkeneeza samo za si@nosti, nego
| izgradnju puta. Naimegitava putna trasa, u duzini od 31 km, zavrSenage p
rije¢ima dr Alberta Kramera, Ministra gtavina Jugoslavije u rekordnom roku od
5 mjeseci, i to od ,15.VI do 15 Xl 1931" godineuzev 7 km koji su urieni u
1929. i 1930. godine.

Radove su pratili IzvrSni i Nadzorni odbor i imau na raspolaganje
17,893.000 din. Oditave duzine puta bivsi Oblasni odbor je bio izgpasamo
826 m, a Tehrki odeljak sa Cetinja 4 dionice u iznosu 6 km i 3B4Nacitavoj
trasi bilo je svega 8 serpentina, a néa/&ota je na visini od 884m. Put je bio
podijeljen u 15 dionica na kojoj je radilo u odeaim periodimatak i do 6 000
radnika. Za ovo kratko vrijeme, vrijedne ruke tibimara iskopale su 56.456 m3
zemlje, odvaljeno je 224.407m3 stijena (dnevno jadbi i do 3000 m3),
kaldrmisano je 26.304 m2 kosina, idemo 8.548 m2 pokosnih obloga, 30.739 m2
potpornih i obloznih zidova, postavljeno je 22. #88vicnjaka, izgrdeno je 65.
563 m2 gornjeg stroja sa kamenom oblogom, postavlg. 007 m2 makadama i
14 kolobrana.

U tunelu je izvrSeno 617 m: | Serpentine iznad Budve
iskopavanja, a u galeriji 974 m: e - =
lzgradeno je u temeljima 368 m:
zidova od maltera, a van temel §
1.131 m3. Postavljeno je u temel §
103 m3 betona, a van temelja 2°
m3, armiranog betona 127m3
6.124 kg betonskog gvéd.
Takale je postavieno 162 m
drvene grde za mostove, dok je
nabavljeno 3 m3 gt za Sipove, a Sipova je pobijeno u duzini od 3&arae
Ozidano je dotjeranim kamenom 50 m3, postavljen@98 m kamene ograde i
nabavljeno je 1.217 m3 konstruktivnog kamena. Ukuadovi koStali su zajedno
sa Obl. samoupravom Zetske oblasti i
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Sa puta Cetinje -Budva

Tehnikim odeljkom sa Cetinja 23.
091.506 dinara.

U broju od 16. decembra 1931.
godine, na str. 2, takle nalazimo
interesantne podatke vezane za
sveanosti prilikom otvaranja puta
Cetinje —Budva. Na samom ¢miku
teksta govori se o dodajima koje je uprikio ban Zetske banovine dr Uros Krulj a
u povodu otvaranja pomenutog puta. S obzirom d§ Rtaksandar nije bio u
prilici da prisustvuje otvaranjau puta, to je ,bbézyolio odrediti da Ga na ovim
svaganostima zastupa Komandant Zetske divizije, genagalMaksimowt a
Kraljevska Vlada zastupljena je bila na ovim &meostima s&lanom Vlade g. dr.
Albertom Kramerom, Ministrom gdvina“.

Uz zvuke vojne muzike s¥anost je krenula ispred ,Grand Hotela“ oko 9h,
de su se e bile iskupile mnogobrojne zvanice, kao i ¢gai Cetinja. PoSto su
visoke zvanice zauzele svoja mjesta, kolona od ui0naobila krenula je prema
Budvi novoizgraenim putem. ,NesSto dalje na Sestom kilometru pdjgiaa je
bila kapija oktena zelenilom i drzavnim zastavama“, a povorkadedpavljena
pucnjavom iz ,prangija“. Poslije kéag zadrzavanja i obtanja predsjednika
Opstine (opstinu su &mjavali Bajice, Donji kraj, Konak i Dobrsko selm.
Filipovi¢a, povorka je nastavila put prema Budvi. Na Obazojecbilo drugo
zadrzavanje i tu je govorio predsjednik OpStinddjinjsko-graanske g. Niko
bukanové. U 10 i 30h svéana povorka je stigla na Brégi. ,Tu je bila podignuta
velika i lijepa svéana kapija okiena zalenilom i zastavama. Kapija je bila
zatvorena sa dvije pantljike u nacionalnim bojaim@, je bila joS jedna zapreka
koju je trebalo odstraniti, pa da put bude puStsaabréaj“. Na ovom odredistu je
govorio Mitropolit Crnogorsko-Primorski Gavrilo D@zkoji je sa svojom svitom
izvrSio ¢in osveStenja. Skup su uudli i ¢lanovi pjev&kog drusStva ,Njegos” sa
Cetinja izvatenjem prigodnih pjesama, kao i himnu. Zatim jecrijgzeo ban Zetske
banovine UroS Krulj, koji je rekao; , Nije ovo ddmkalne saobrajne vaznosti i
zna&aja, vé€ ova svéanost i ovaj uspjeh imaju i nacionalno-pgkii znata;.
Poznato je, da je kroz decenija postojala ovdjaigeakoju su nasi neprijatelji
odrzavali samo silom. Oni su ovu neprirodnu gramiciali samo zato, da ovo nasSe
divho Primorje odijele od svoje prirodne pozadingai ovim brdima onemoga



prirodan razvitak, slazenjem na more
Slied&i govornik je  bio  ministar
gradevinarstva dr Albert Kramer koji jels
izmedu ostalog, rekao: ,“Ovaj put, kazao je
Ministar, otvoren je u nevjerovatno kratko
viemenu i na njemu se radilo ¢
nevjerovatnim pozrtvovanjem, pa sam ze
zelio da svi oni koji su na ovom putu vodi
radove budu odlikovani“. Dalje je rekao da

| sam Kralj slozio sa njegovim predlogom
odlikovanju i da je povelje dno potpisao.
Prisutnima su se obratili i g. Gavro Cemgv
Sef Tehnikog odelka IzvrSnog odbora z
gradenje puta, kao i predstavnik Bud\
svestenik Blazo Martino¥i Na kraju je bila
velika zakuska, a povorka je nastavila put
Budvi i zaustavila se na ,mjestu odaklen

divan 1 velganstven pogled na Budvu

Primorje. Na tom mjestu podignut je velil
obelisk na kome se nalazi mermernacpla

kojoj je zlatnim slovima Miroslavljevog
evardelja uklesan prigodni tekst.

Izgradnja tunela iznad Budve

Poslije ovih svéanosti povorka je nastavila put prema Budvi kojaija
slavljenitki ukraSena i to iz dva razloga. Prvi je bio zbdgaoanja puta Cetinje —
Budva, a drugi zbog otkrivanja spomen gdona ulaznim vratima Starog grada
Budva. Sa zidina starog grada pucale su ,prangidd. sv€anosti u Budvu
govorio je profesor Slovij da bi nesto kasnije ban Zetske banovine otkrio
spomen pldu (zbog manje upenih, moramo @ da se radi o pld koja toliko
ovih dana zaokuplja paznju crnogorske javnosti).

Nakon toga je upriéen veliki banket na kojem su govorili predsjednik
opstine g. D. LjubiSa, kao i ministar Kramer. &waost je trajala do 3 sata kada je
povorka posla za Cetinjée je takde bio prireien veliki banket u ,Grand” hotelu.
Na Cetinju su govorili advokat g. Dobanin kao i izaslanik Nj. V. Kralja, Mitar
Lazovic ¢ime su sveéanosti povodom otvaranja puta Cetinje — Budva bile
zavrsene.

Na kraju ne mozemo a da se ne osvrnemo na nekékpoklgi su u tekstu
saopsSteni. Naime, z¢u skoro nevjerovatno, posebno iz danasnje persgelda



je tadaSnja crnogorska ,operativa“ u vidu glijaetaaljeva,cekica, ¢uskija, mogla
zavrSiti tako veliki posao za izuzetno kratko emje. Posao koji je tada dem
ravan je poduhvatu i njime bi se ponosile i mmage i razvijenije drzaveiak i
Kinezi koji vaze za velike graditelje. Naravno, si@ nije bilo mogde bez
ljudskog faktora, odnosno vrijednih ruku crnogobskieimara (u narodu ostala
prica da su rade na ovom putu Mitar MiSov Prlja i DuSan Zuber pheuskiju
koja se inde izratuje od najtvdeg celika) koji su, uprkos teskom terenu @Nr u
rekordnom roku zavrSili put koji je zti@ zivot za kontinentalnu Crnu Goru |
Crnogorsko primorje. Zanimljiv je i podatak koji sdnosi na trasu puta, na kojoj
zatudo nije bilo nasilnog presijecanja prirodnih voihetokova, a samim tim ni
kliziSta, Sto govori da su tadasnji projektantiraaliku od danasnjih, vodili tana

o svakom detalj koji bi mogao ugroziti novoizdeai put. Nazalost, danas poslije
80-setak godina djelove ovog napusStenog puta nezaga zub vremena &eeki
neodgovorni grdani koji uporno ,, pozajmljuju ,, lijepo klesanirkana za gradnju
svojih garaze ili terasa.

U istoriju crnogorskog naroda bilo je i previSeijeih primjera koji su ovaj
narod izdigli do nivo mita a ovaj zasigurno spadgedan od tih. To je samo joS
jedan dokaz da crnogorski narod kadéehmoZze sve, pa i da izgradi put od 23 km
u skoro nemogtim uslovima za nevjerovatnih 5 mjeseci.



